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1.1 Etapas e cronograma

O Cronograma de trabalho para o desenvolvimento do PlanMob de Sobral é:

Etapa 1 - Elaboracaodo ~
p : i _r Etapa 3. Propostas, plano de Etapa 6. Elaboragao
Plano de Trabalho, Etapa 2 — Diagndstico, Progndstico . - I . .
. ~ e . implantagao, gestaoe minuta de leie
Comunicagao e Prospeccao e Diretrizes . . .
monitoramento cartilha educativa
de Dado
Plano de Trabalho de Plano de Planc de . .
Campo NI Ot o . ~ . Minuta Cartilha
Trabalho e - Diagndstico Progndstico  Diretrizes J] Propostas implantacdo  Monitora- . .
- (prospecgao - de Lei Educativa
Comunicagao e e gestao mento

Audiéncia
Publica

Audiéncia Aut'liéncia
Publica Plblica

Estamos Aqui!

Setembro 2016 Setembro
Marco 2017 Marco — Maio 2017 Maio - Agosto 2017 Outubro 2017
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1.2 Metodologia

Etapal - Elaboragao do
Plano de Trabalho,
Comunicacdo e Prospeccao
de Dado

Etapa 3. Propostas, plano de
implantagdo, gestaoe
monitoramento

Etapa 2 — Diagndstico, Prognostico
e Diretrizes

Plano de '(I;raar:alcl:o de Plano de Plana de
Trabalho e ( ro: eccio Diagnéstico  Prognéstico  Diretrizes § Propostas implantagdo  Monitora-
Comunicagdo prospece e gestao mento

de dados)

Audiéncia
Pablica

Audiéncia
Publica

Audiéncia
Publica

Etapa 1: Mobilizacao e Levantamento de

Informacgoes

v' Produto | - Plano de Trabalho

v" Produto Il - Relatério de Levantamento das
Informacdes

v" Produto Il - Relatério da 12 Audiéncia Publica

Etapa 2: Diagnostico e Prognostico

v' Produto IV - Relatério de Diagndstico e
Progndstico

v Produto V - Relatério da 22 Audiéncia Publica
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1.2 Metodologia: Diagnéstico, Prognostico e Diretrizes

Metodologia para
o Produto IV -
Relatdrio de
Diagnostico e
Progndstico

e m I ‘
Esmo::o

Caracteri-
zagao da
Nao mobilidade
motorizados Capacidade
de
Adensamento
Transporte Diagnadstico Progndstico
coletivo
Projecao
Populacional
Veiculo
privado Ocupagao
motorizado Urbana

S

Diretrizes

Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestaoda
Urbano Coletivo privado  mobilidade
motorizado urbana
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2. DIAGNOSTICO

Diagndstico:

» Caracterizacdao da Mobilidade

e Nao Motorizados
* Transporte coletivo

* Veiculo privado motorizado

* Ocupacgao Urbana

Caracteri-
zacao da
Néao mobilidade
motorizados

Diagnéstico + Prognéstico

Transporte
coletivo
Projecao
Populacional
Veiculo

privado Ocupacgao
motorizado Urbana

.

Diretrizes

HOO0CE

Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestaoda
Urbano Coletivo privado  mobilidade
motorizado urbana

PLANO DE MOBILIDADE URBANA



2.1 DiIAGNOSTICO. Caracterizacao da mobilidade urbana

Divisao Modal

Sobral Cidade mesmo porte

3,1%

m Carro

1 Moto
Transporte coletivo
A Pé

® Bicicleta

i 35,3% = Sustentaveis " 72%
| |

*- GoerNOm )
ADODO EARA
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2.1 DiaeNOSTICO. Caracterizacao da mobilidade urbana

Relacao entre deslocamentos e distancia

96% dos deslocamentos sao realizados em distancias inferiores a 3 km
57% dos deslocamentos sdao menores a 1,5 km.

% deslocamentos x distancia

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

% sobre o total de deslocamentos

5%

0%

Distancia em km
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2.1 DiIAGNOSTICO. Caracterizacao da mobilidade urbana

Divisao modal por distancia dos deslocamentos

Cada dia realizam-se 81.140 deslocamentos de carro e moto
inferiores aos 1,5 km (quase 60%) ... s30 uns 15min a pé!!!

Sobral. Divisao modal em funcao da distancia

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30% - -

Divisao modal
4

5

20%
10%

0%
0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 4,5
Distanciaem km

Pé MEBid mVLI Mototaxi e Taxi ®Onibus ™ Moto M Carro
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2.1 DiIAGNOSTICO. Caracterizacao da mobilidade urbana

Linhas de desejo

Linha de desejo

g mmmmws I Matrix value (16 Tot)
84

_
Sobral éuma g
cidade com uma A L & ._ &
estrutura de ' ' 7
mobilidade -
completamente @te A
radial. N i

s VARTEA GRANDE

DOM EXPEDTO

&%%

L4
- ,‘-.

. SINHA SABOUA
DISTRITO INDUSTRIAL [Ji] -
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2.2 DIAGNOSTICO. Pedestres

Por que os deslocamentos a pé sao poucos em Sobral?
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O centro da
cidade tem
algumas areas
com condigoes
Otimas para se
deslocar a pé
(Projeto

Sobral no
Centro)

As calcadas
geralmente
sao boas e
existem pracas
com  grande
atividade
social.

12



2.2 DIAGNOSTICO. Pedestres

Por que os deslocamentos a pé sao poucos em Sobral?

Por outro lado algumas areas da regiao central e dos demais bairros apresentam condicdes

desfavoraveis para os pedestres.
As calcadas nao tem uma boa manuteng¢ao, nao tem largura adequada e nao sao acessiveis.

13
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2.2 DIAGNOSTICO. Pedestres

Por que os deslocamentos a pé sao poucos em Sobral?

20% dos deslocamentos que os sobralenses realizam diariamente sao feitos a pé.
Nos municipios de porte parecido a divisao modal a pé é préxima a 40-45%.

Por que na cidade de Sobral os deslocamentos a pé sao baixos?

* Nao existem eixos de pedestres que conectem polos geradores de viagens

» Utilizacao muito elevada da motocicleta para deslocamentos menores aos 2Km.
* Facilidade de estacionamento no destino.

* A climatologia nao facilita os deslocamentos a pé, e as calcadas nao tem um desenho
paisagistico favoravel para lutar contra o clima quente.

* Na primeira audiéncia publica foi apontada a falta de seguranga como uma das
principais causas para a nao realizacao dos percursos a pé.

(GOVERNO po
ESTADO po CEARA I/_Z| IdOﬁ\ ‘ PLANO DE MoBILIDADE URBANA 14



2.3 DIAGNOSTICO. Bicicletas

Os deslocamentos em bicicleta representam 3,1% na divisao modal, o equivalente a
7.108 deslocamentos diarios em bicicleta, nao havendo na cidade uma infraestrutura
ciclovidria que garanta a seguranca dos usuarios.

No inventario urbano
somente foram
identificados
pequenos trechos de
ciclovias ou
ciclofaixas que nao
permitem uma
conexao clara entre
dos pontos geradores
de viagens ou entre
os bairros e os
pontos geradores.

Sobral nao tem
uma rede
cicloviaria s

i
PLANO DE MOBILIDADE URBANA
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2.3 DIAGNOSTICO. Bicicletas

Os paraciclos e bicicletarios sao uma infraestrutura importante para fomentar o uso da
bicicleta. Em Sobral foram identificados paraciclos (poucos) porém nao foram
identificados bicicletarios (o uUnico existente estava localizado na Grandene e foi
substituido por um estacionamento de motocicletas)

Pelo material recebido na consulta publica foi solicitada a construcdao de uma rede
ciclovidaria nas avenidas principais e integrada com zonas de traffic calming, onde a
bicicleta possa compartilhar a rua com os veiculos motorizados limitando a velocidade de
circulacao a 30Km/h.

GoerN(Jno
ESTADO po CEARA m don\ ‘ PLANO DE MoBILIDADE URBANA 16



2.4 DiaGgNGsTICO. Transporte coletivo

O Transporte urbano — O Metro

e B is . Para atingir a demanda
‘_" - E .
_ & ) existente o transporte
- W sl L .
N o 2% Al 2 T R coletivo tem que
%\ < b S5 ) atender as linhas de
‘._ Sl 7 == — v dESEjO da cidade
= ‘% ' b O Metrd de Sobral ndo
' — mm A chega até o centro,
e eI AN principal destino da maioria
& AT & e dos deslocamentos.
[ D0M JOSE] @ ; T- o3 . [oov expeomo Y . .
‘ AED Somente o eixo da Linha

Norte (Estacdo Cohab-llIl)

“tem demanda, porque
atende ao principal eixo da
cidade, mais compete com
o 6nibus urbano e os
mototaxis

. N :
Y SINHA SABOIA
DISTRITO INDLISTRIAL =]

| smencins [/7] idomn ‘ PLANO DE MOBILIDADE URBANA Y
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2.4 DiaGgNGsTICO. Transporte coletivo

O Transporte urbano — Os Onibus

Linha Junco =~k =
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Linha

. Sinha Saboia
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Os Onibus chegam até
o centro atendendo as
principais linhas de
desejo da cidade.

Tem uma demanda
(5%) parecida aos
mototaxis (6%), que
competem com os
onibus em velocidade
e tarifa.
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2.4 DiAGNOSTICO. Transporte coletivo

O Transporte urbano

O transporte coletivo (Metrd e Onibus) representa 5,4% na divisdo modal, uma
percentagem baixa para uma cidade de tamanho médio como Sobral. Os principais
problemas sao:

* O Metro de Sobral nao atende a demanda existente na cidade;

* Nao existe complementariedade entre o 6nibus e o Metro (eles competem em
alguns trechos)

* Na3ao existe integragao tarifaria, e tendo em vista que VLT ndo atende as linhas de
desejo, o intercambio modal se faz necessario, tornando o preco do deslocamento
muito elevado;

* O Metro e o onibus competem com o mototaxi. Possuem a mesma tarifa, sendo
assim, mais eficiente o mototaxi (servico porta a porta)

* Nao existe uma frequéncia ou horarios (6nibus)

* Nao existe informacgao das rotas (6nibus)

* Os pontos de parada nao estao sinalizados corretamente (6nibus)

* Muitas empresas da cidade nao dao o beneficio do vale transporte aos seus
empregados, preferindo fornecer transporte privado coletivo;

, GOVERNO o
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2.4 DiIaGNOSTICO. Transporte alternativo

A organizac¢ao do transporte alternativo gera importantes problemas na cidade de Sobral:

* Problemas de congestao nos pontos de estacionamento de vans e topiques.
* Nao existe uma frequéncia ou horarios;

* Nao existe informacao das
rotas;

e Os pontos de parada nao
estao sinalizados
corretamente nem tem
informacao de horarios ou
rotas;

* Na3o existe integracao com o
VLT ou transporte coletivo
urbano (6nibus);

e Realizam rotas internas na
cidade que deveriam ser
operadas pelo transporte
coletivo urbano.

@ _ GoverNOpo
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2.5 DiIAGNGSTICO. O Veiculo privado motorizado

Volume capacity ratio PrT (AP)
- - <=0
B =
- <= 90
; <= 100

I -

Niveis de servico

O nivel de servico
é definido como
uma medida
qualitativa das
condicOes de
operacgao, conforto
e conveniéncia de
motoristas.

= PLANO DE MOBILIDADE URBANA

v

@ _ GovERNODo

i . EstADO po CEARA

¥ Secretaria das Cidades o} =y
> OBRA’



2.5 DiIAGNGSTICO. O Veiculo privado motorizado

Foram identificados
problemas de
capacidade nos
seguintes pontos:

Av.do Contorno

Rotatdria
Des. Moreira da Rocha
[ :l ! losé Euclides
LR AT ”
gL Pyt |""'+' 1 & - 4
P - T

John Sanford - 20" Av, Idelfonso ;
Paricentral Cavalcante L4 B 2 ' Rotatoria
¥y ke, Arrn

Aw, Jose Ermirio de Mores —
Tabelido Idelfonso cavalcante -

¢ ‘; GOVERNO o a
\ ESTADDDOCEARA
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2.5 DiIAGNGSTICO. O Veiculo privado motorizado

Existem na cidade outros conflitos gerados pelo trafego que nao impactam no nivel de
servico, porém afetam diretamente na gestao da cidade em momentos pontuais.

Normalmente estes pontos
de conflito estao associados
com pontos geradores de
viagens e no caso de Sobral,
nas reunides técnicas com a
Prefeitura e nas Audiéncias
Publicas, foram
identificados os seguintes:

1- Farias Brito e
Luciano Feijao
2- UVA

3-IFCE

4- INTA

5- Faculdade Luciano
Feijdo

6- Grendene

7- Nova Caigara

8- UFC Derby club
----Trem de carga

'
J'.. X I

b4
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2.6. Pesquisa nas Universidades

Resultados Cidade %
Sobral 81,8%
Onde vocé mora? Coreadu 2,2%
Forquilha 2,2%
o M : 1,5%
BUJO% assape ) 0
70,0% Reriutaba 1,5%
60,0% Santana do Acarau 1,1%
50,0% ) p
’ Tiangua 1,1%
40,0% 8 ,170
30,0%
20,0%
10,0%
0,0% - -
TR ELEROCLB8SETSEE SR OoEgESSEL
5= gE s P58 2285885282885 eS8 €3 O
ASEE223°588C Yo B EESS555538¢
SS3oF =37238C5 b €= =Zxadga>238
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2.6. Pesquisa nas Universidades

Resultados

Hora de saida do local de origem
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0% /\_/
0,0%
S I x“ﬁ %,ﬁ' {E'{f‘ &w“‘ wﬁﬁ @,"3’ e AN 9

Bl
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2.6. Pesquisa nas Universidades

Resultados
Tempo de deslocamento
60%
50%
4%
30%
20%
10%
0-15 15-30 A5 -0 &60D-75 75-9D Mais 90
minutos minutos minutos minutcs minutos minutos minutos
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2.6. Pesquisa nas Universidades

Resultados

Modo de transporte utilizado

32,8%

1 A Pé m Bicicleta

28,8%

Transporte Coletivo

Modal %
A pé 28,8%
Carro 18,1%
Moto 14,0%
Onibus (fretado pelo municipio de origem) 12,5%
Bicicleta 6,3%
Mototaxi 5,5%
Onibus (Urbano Sobral) 5,5%
Onibus da UFC 4,4%
Topic - VAN 3,7%
Metro de Sobral 1,1%

6,3%

m Veiculo privado motorizado

67,9% dos deslocamentos realizados em modos de transporte sustentaveis

T
GOVERNO po
Bk m |don'\ ‘ % PLANO DE MoBILIDADE URBANA
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2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Perimetro Urbano

Territério

Cachoeiro

212.200 Ha

> 9645 Ha \
e TT* ‘T\(h Renato Parente

Sobral Perimetro urbano s \ N &

1.990Ha > He N
. : S
& TT 5. i Mucambinho Dr. José Euclides '
- '};’ L

malha urbana A
so.f  iiDerby /

o ._ :
) 'PEIjrin)/
entro - '
A 3

e

Jardim

7

domicilios média domiciliar @ *_Cohab I /
: . | >

populacgao ¥ A /

{

Jatoba
populagéo urbana: 150.726
populagéo total: 203.682




2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Evolucao da malha urbana-

Cachoeiro

Mucambinho

Nucleo Inicial

Bairro Juazeiro

101234km‘
N N N

=

Novo Recanto

Virzea Grande

Jatoba
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2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Evolucao da malha urbana

Mucambinho

Bairro Juazeiro

Distrito Industri

1969

101234kmA
N N

Novo Recanto

Virzea Grande

T,

Jatobd
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2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Evolucao da malha urbana

2005

1012 3 4km
N

-

Mucambinho

zp

| R,
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Renato Parente
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2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Evolucao da malha urbana

Cachoeiro

Renato Parente

Novo Recanto

F
¥
%)

P
o

A
5 0 3 i}
Mucambinho ¢ v i) \‘
0s RBiiado
Ly :'
\'E} Grand
P drzea Grande
Xy - S ;

Distrito Industri

2015

Jatoba
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2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Legenda

i Perimetro Urbano
Estacbes de Métro
==== | inha Métro
Sistema Viario
—— Primario
== Rodovias
I Hidrografia
"1 Sitio Histérico
7

Densidade Pop/Ha

0.0-20
20 - 40
40 - 80

| 80-120

B 120-200
200 - 250

I 250 - 300

I 300 - 500




2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Legenda

i Perimetro Urbano
Estacbes de Métro
==== | inha Métro
Sistema Viario
—— Primario
== Rodovias
I Hidrografia
"1 Sitio Histérico
7

Densidade Pop/Ha

0.0-20
20 - 40
40 - 80

| 80-120

B 120-200
200 - 250

I 250 - 300

I 300 - 500

|
'
|
L)
. |
1
|
H
I
'

101 27 2 4Alkm A 2



2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Populagido e Distancia do Centro

A 135.350
120.000
105.000
90.000
86.052
1 75.000
[
H =)
P - _a 60.000
g L
1 =
{ g
. ';' e i 41.133
30.000
15.000 15.983
Praga Cuba 800m 1200m 2000 m 3000 m
Distancia
Densidade Pop/Ha Zoom Centro
0.0-20
iggg - 14% da populagao no Bairro Centro
W80 - 120 - 57% em areas distantes até 2 km da Praca de Cuba
B 120 - 200 - 90% até 3Km
200 - 250
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2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO
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2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CGRESCIMENTO

Manchas semicontinuas
(bairros do Junco,
Mucabinhos, Pedro “=--———-<./
Mendes), as
descontinuas (Rena
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2.6 DIAGNOSTICO. DINAMICA DE CRESCIMENTO

Efeitos negativos da expansao deliberada da mancha urbana

v' Aumento da poluic3o e intensa utilizacdo de automoveis;

v’ Perda de areas destinada a agricultura ;

v’ Falta de padrdes de desenvolvimento multi-uso ;

v’ Subutilizac3do da infraestrutura e aumento dos gastos do Poder Publico.

| os Angeles, 2017
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2.6 DiaGgNOsTICO. Instrumentos Urbanisticos Vigentes

Legenda
.

|._. Perimetro Urbano
___| Limite de Bairros
Bl Hidrografia
—— Sistema Vidrio Principal
===+ Linha Métro
EstacBes de Métro
Zoneamento Vigente
ZE8 - Sitio Histérico Tombado
I ZRU - Renovacgdo Urbana

B Al - Areas Institucionais
B ZE - Zonas Espediais

I ZEIS - Zona Especial de Interesse Social
ZUM - Zona de Uso Misto
Zonas Residenciais
Z1 - Zonas Industriais

I ZC - Zona Comercial
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Secretaria das Cidades
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2.6 DiaGgNOsTICO. Instrumentos Urbanisticos Vigentes

Ano de 2000 - Ano de 2010 -
Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Plano Diretor Participativo e alteragdes

e O PDP 2010 triplicou a area populago
urbana

populagao

oooooooooo
oooooooooo
oooooooooo

oooooooooooooooooooo

A drea de preservagao passou
do 36% ao 19%

populagéao total: 150.726

populacgéo total: 188.233 pessoas

O incremento da area urbana
possibilita a ocupacao 4 o
fragmentada do territdrio, A (36% )
com as consequéncias que "
isso tem na cidade:

territorio territorio

98,33km*

0y

o areaurbana territério
preservado

territério
preservado

¢ao areaurbana

area total: 2.122,897 km’® area total: 2.122,897 km?

- Custos
- Mobilidade 200000 POPULACAO
. . AREA

- Meio Ambiente
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0
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-
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2.7. Diagnostico. Conclusoes

* Parametros urbanisticos responsaveis por regular a densidade populacional e a taxa
de ocupacdao, nao sao capazes de garantir uma densidade ideal para os
deslocamentos sustentaveis.

* As principais causas desta situacao é a grande pressao do setor privado por novas
areas de baixo custo e perimetro urbano extenso dando margem a uma ampla area

de expansao.

e Como consequéncia, a cidade tera a sua mancha urbana ainda mais ampliada
acarretando no aumento dos custos dos servicos e dos deslocamentos individuais.

(GOVERNO po
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2.7. Diagnostico. Conclusoes

* A desestruturacao do transporte coletivo (6nibus, VLT, servico regional) nao ajuda os
deslocamentos sustentaveis. Como Sobral n3ao tem um sistema de transporte
coletivo integrado, o Mototaxi é o principal meio de transporte.

« O VLT compete com o dnibus. E o 6nibus com os mototaxis

* Os deslocamentos a pé, além de ter um clima quente e um problema/percepcao de
falta de seguranca, nao dispoem de boas cal¢adas.

* As bicicletas também nao tem uma rede que facilite os deslocamentos em bicicleta.

* A principal consequéncia disso é que os veiculos motorizados (moto e carro) sao
utilizados maioritariamente para realizar deslocamentos inferiores a 2 Km.

* Além disso, existe o fator metropolitano. Sobral € um polo de atracao e diariamente

entram na cidade centenas de Topics e Vans. As suas rotas, estacionamento e
obrigacdes na cidade nao estao regulamentadas nem fiscalizadas.

; GOVERNO po
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3. Prognéstico

Caracteri-
zacao da
Nao mobilidade )
motorizados Capacidade
de
Adensamento
Transporte Diagnostico
coletivo
Projecao
Populacional
Veiculo
privado Ocupacao
motorizado Urbana
Diretrizes
® o ®
e
\}
Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestaoda
Urbano Coletivo privado  mobilidade

motorizado urbana



3.1 PROGNOSTICO. GAPACIDADE DE ADENSAMENTO

ZUM

Territorio

5078
9645Ha —

‘T]’I"' : » Legenda

E I [ Z1 Perimetro Urbano
area urbana Area-ZUM  domicilios Censo 2010 média domiciliar ™ Estaq&es de Métro
: . - Linha Métro
Projecio - - . Espacos Verdes

" - Sistema Viario

—— Primario
— Rodovias
[ Limite Bairros

Unifamiliar

Multifamiliar

125.974 390.520 PDDU

Zona de Uso Misto
2.380%

domicilios populagio Crescimento

* Comércio Peq.

10123 4km
| B . .

p
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3.1 PROGNOSTICO. GAPACIDADE DE ADENSAMENTO

Total
L Densidade . ? . Incremento de Crescimento Densidade
Zonas Definicdo Domicilios
Atual . Domicilios 2025 Projetada
(capacidade)
Zona Residencial de Baixissima
ZR1 12,78 83 45 117% 23,25
(2RY) Densidade (40 hab/ha)
(ZR2) Zona Residencial de Baixa 7,93 24.786 23.231 1454% 100,44
Densidade (100 hab/ha) ! ) ' ’
Zona Residencial de Media
(ZR3) 34,24 55.987 39.995 250% 100,44
Densidade (250 hab/ha)
Z Residencial de Alt
(zrg) ONAnesigenciatde Al 109,71 6.555 474 8% 104,75
Densidade (500 hab/ha)
(ZRS) 7ona Residencial de Elevada 50,40 6650 6.405 55129 458,20
Densidade (1000 hab/ha) ’ ) ) ’
ZRE Zona Residencial Especial 0,58 6.599 6.501 6633% 33,48
ZRU Zona de Renovacdo Urbana 359,27 3.326 44 1% 305,04
ZEIS Zona Especial de Interesse Social 121,35 6.264 0 0% 0,00
ZUM Zona de uso Misto 6,45 125.974 120.896 2381% 134,15
Total 22,03 236.234 196.034 - 108,85

1l = ON

150.726 40.200

pe

populacao domicilios

média domiciliar

] 732.325

236.234

3,1
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3.1 PROGNOSTICO. CAPACIDADE DE ADENSAMENTO

A Lei de
Legenda
Parcelamento, Uso e =7 Perimetro Urbano
~ | Limite de Bairros
Ocupacao do .So.lo~ B Hdroorali
apresenta definicao — Sistema Vidrio Principal
, EstacOes de Métro
de um perimetro vaos L b bl
urbano muito Capacidade de Adensamento
0-92
extenso, gerando 92 - 183
sobre custos de

infraestrutura urbana
e inclusive de
infraestrutura de
mobilidade.
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3.2 PROGNOSTICO. PROJECAO DE POPULAGAO

Hipotese PlanMob

Sobral Ceara
Taxa de Taxa de
Ano | Populacdo Cresc. da Populagao Cresc. da
Tofal ; Pop. Total P (%) Tofal ; Pop. Total P (%)
(% a.a.) (% a.a.)
1991 127.489 2,00% 6.362.620 14,97%
2000 155.276 2,21% 2,09% 7.418.476 1,72% 15,54%
2010 188.233 1,94% 2,23% 8.452.381 1,31% 15,92%
2015 203.682 1,59% 2,29% 8.905.225 1,05% 15,74%
2020 220.399 1,59% 2,40% 9.178.363 0,61% 15,78%
2025 238.488 1,59% 2,54% 9.399.260 0,48% 15,82%
2030 258.062 1,59% 2,70% 9.566.063 0,35% 15,86%

* GoerNo Do




3.2 PROGNOSTICO. PROJECAO DE POPULAGAO

Hipotese PlanMob

Sobral
o Taxa de Cresc. Taxa de N Taxa de Cresc.
Ano Populacdo L Populacdo
Urbana da Pop. Urbana | Urbanizacao Total Da Pop. Total
(% a.a.) (%) (% a.a.)
1991 103.863 81,47% 127.489
2000 134.508 2,91% 86,63% 155.276 2,21%
2010 166.310 2,14% 88,35% 188.233 1,94%
2015 179.960 1,59% 88,35% 203.682 1,59%
2020 194.730 1,59% 88,35% 220.399 0,92%
2025 210.712 1,59% 88,35% 238.488 0,72%
2030 228.006 1,59% 88,35% 258.062 0,53%

GOVERNO po
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3.2 PROGNOSTICO. PROJECAO DE POPULAGAO

Comparativo Capacidade de Adensamento Plano Diretor e Proje¢ao da Populagao

236.000
186.000
136.000
86.000
36.000
40.200
-14.000 Projecao Domiclios Urbanos Capacidade Plano diretor

m 2015 m2020 w=m2025 2023

T
¢ 0
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4. Diretrizes.

Caracteri-

zacao da
Nao mobilidade
motorizados

+ Prognostico

Transporte

coletivo
Projecao
Populacional

Veiculo
privado Ocupacao
motorizado Urbana

Diretrizes

Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestaoda
Urbano Coletivo privado mobilidade
motorizado urbana
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4.1. Diretrizes. Objetivos gerais

Os objetivos gerais do PlanMob de Sobral definem a estratégia a seguir para alcancar
uma mobilidade mais sustentavel do que a atual.

 Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos nao motorizados
* Converter o pedestre no principal protagonista dos deslocamentos de vizinhanca
* Favorecer e valorizar o uso da bicicleta.

» Converter o transporte coletivo no principal meio de transporte da mobilidade na
cidade

* Regular a circulagcao de veiculos motorizados
 Melhorar a seguranca viaria.

* Fazer da formacao dos gestores publicos e da informacao ao cidadao as chaves para
uma mobilidade sustentavel

(GOVERNO po
ESTADO po CEARA I/_Z| IdOﬁ\ ‘ PLANO DE MoBILIDADE URBANA °1



4.2. Diretrizes

« Diretrizes

/ Diretrizes

\ Diretrizes

L

Diretrizes

GOVERNO po

ESTADO o CEARA I/_Z| IdOﬁ\ ‘ PLANO DE MoBILIDADE URBANA

Propostas

Propostas

Propostas

Propostas
Propostas
Propostas

Propostas
Propostas
Propostas

Propostas
Propostas
Propostas

Para atingir os objetivos do PlanMob é
necessario desenvolver diretrizes de
atuacao para cada um dos meios de
transporte existentes no municipio de
Sobral.

As diretrizes podem atingir um ou mais
objetivos gerais e elas serao
desenvolvidas com propostas concretas
de atuacao na Etapa 3 do PlanMob.

As diretrizes de mobilidade para o

municipio de Sobral tem 6 ambitos de
atuacao
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4.2. Diretrizes

)l

Planejamento Urbano

* Potencializar o crescimento urbano de densidade media — alta

* Incentivar o adensamento da area central

* Evitar loteamentos afastados da area urbana consolidada

e Garantir a permeabilidade do territério — evitar condominios fechados e quadras
superdimensionadas;

* Potencializar o zoneamento misto (habitacional — comércio — servicos)

* Legislacdao urbanistica com objetivos acordados com a mobilidade urbana
sustentavel

53
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

“Cidades vivas requerem estrutura urbana compacta,
densidade populacional razoavel, distancias aceitaveis
para serem percorridas a pé ou de bicicleta e espaco
urbano de boa qualidade”. Jan Ghel

Cidades Densas e
Compactas
Barcelona

93 145
m 2.6 y 230|| @ 359
| - DU/Ha POP/Ha

Bl
FrR— i 54
A 2. PLANO DE MOBILIDADE URBANA



4.2. Diretrizes. Boas praticas

)l
%

Cidades Densas e Compactas + Espacos Publicos de Qualidade
Barcelona

“Uma cidade viva precisa de alta densidade construida e grandes concentracdes
de moradias e locais de trabalho, mas o que uma cidade realmente precisa é de
uma combinacdo de espacos publicos bons e convidativos e certa massa critica
de pessoas que queiram utiliza-los.” Jan Ghel




4.2. Diretrizes. Boas praticas

Cidades Densas e Compactas e de Uso Misto

Exemplo de Quadra Densa — Operacao Urbana Rio Verde Jacu, Sao
PaU|O, BraSiI- Jardim de acesso

Integracao com o tecido residencial

___ Alinhamento com
limite do lote

as vias de menor rquia

acessos e estacionamentos voj&&
]

aumento da eficiéncia energética pelartbga
orientagao dos comodos e/ou tratamé
de fachada

Faixada Ativa ......S

H‘> VERNO po . . .
w Esg?)onoCmm m d)n'\ ‘ g PLANO DE MoBILIDADE URBANA Fonte: Idom, Jorge Wilheim, Diagonal Urbana, Consult



4.2. Diretrizes

/

Pedestres

Incentivo a criacao de centralidades nos bairros

Garantir de forma prioritaria condicdes adequadas para os pedestres nas zonas onde
se concentrem pedestres com maior nivel de vulnerabilidade: escolas ou centros de
saude).

Criacao dos eixos de conexao de pedestres entre os diferentes bairros do municipio
gue garantam condi¢cdes minimas para os usuarios.

Melhoria generalizada das condi¢des das calcadas no conjunto da cidade.

Melhoria das condicdes das travessias de pedestres (faixas de pedestre)

(GOVERNO po
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

Centralidades de bairro Comergo de proximidade
Valencia

PLANO DE MOBILIDADE URBANA




4.2. Diretrizes. Boas praticas

‘ITH Criacdo dos eixos de conexdo de pedestres entre os diferentes bairros
Mariahilfer Str. Viena. Austria
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

Calle 107; Medellin, Colombia

—— TR LT
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

Espacos Publicos de Qualidade + Seguranca
Cidade do Cabo — Africa do Sul

L ]
0
x +30% O projeto faz parte do programa
Incremento em atividades de pedestres de prevencao a Violéncia.
[ ]
%‘ -45%
Diminuicao do Nt]mero de Homicidios Fonte: Global Designing Cities Initiative -

,} Eﬂ%ggo»a m d)ﬂ'\ ‘ PLANO DE MOBILIDADE URBANA Funding: German Development Bank(KfW) 61



4.2. Diretrizes

Bicicletas

» Criacao de uma rede cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas)
» Criacao de estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego.
 Campanhas de promocao do uso da bicicleta

Cidad

\:01‘,
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

Fortaleza, Ceara, Brasil

“Fortaleza tem como missao autodeclarada tornar-se a cidade
“mais ciclavel do Brasil”. (NExo JORNAL)

209 Km de malha ciclovidria

Malha Cicloviaria

600
500
400
300
200
100

Bl
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

o “Veni en Bici”. Buenos Aires. Argentina

Rede de restaurantes
amigos das bicicletas.
Eliminam uma vaga de
estacionamento para
criar 10 vagas de
bicicletas

iVeni en Bici!

(GOVERNO po
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4.2. Diretrizes

Transporte coletivo

* Propor uma rede eficiente (6nibus) que dé servico a demanda registrada e
alimente o VLT

 Melhorar os parametros de operacao de forma que repercutam na melhoria do
servico.

 Melhorar as condi¢cdes dos pontos de parada e a informacao proporcionada aos
usuarios.

* Integracdo das diferentes redes e favorecimento de sua complementaridade.

* Integracdo tarifaria

e Visdao metropolitana. Organizar o transporte coletivo interurbano no interior de
Sobral

GOVERNO po
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

Pontos de parada Onibus

Sombra

Info tempo demora
proximo 6nibus

Informacodes
(rotas e hordarios)

Bancos -
Accessivel .
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4.2. Diretrizes

Transporte privado motorizados

* Racionalizar o uso do veiculo privado e ordenar os espacos dedicados a este modal
em algumas zonas da cidade. Esta diretriz também permite ganhar espaco para
outros usuarios da via publica como o transporte coletivo, os pedestres, e as
bicicletas

* Reorganizar o estacionamento em determinadas areas da cidade para conseguir
uma politica coerente com a mobilidade sustentavel.

* Acidentes 0.

* Uso das novas tecnologias na gestao do trafego.

 Melhorar a fluidez do trafego e a seguranca nos pontos criticos.

GOVERNO po
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

21st Street; Paso Robles, USA

Este € um corredor comercial. Rodovia em Paso Robles, Califérnia .

Antes Depois

ﬁ =30% Diminuiu a velocidade dos veiculos
Objetivos:

v" Melhorar pedestres e seguranga ciclista; ﬁ -20% Diminuiu o espago para veiculos
v Reduzir a velocidade de trafego

Acidentes

K b r by,
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4.2. Diretrizes. Boas praticas

y A Aplicativo para gestao de Carga e descarga
& Barcelona

Aproveitar as novas tecnologias e o Big data para:
* Gerir os procesos de carga e descarga

* Optimizar percursos e vagas

Melhorar a fiscalizacao

Beneficios aos veiculos sustentaveis g O,

Histonal nformacic

A Distribucié Urbana
area de Mercaderies (DUM)

Carrega i descarrega

Camions, furgonetes
i vehicles mixtes de dos seients

Laborables de dilluns a dissabte

SSE__ 1001BSM

Zona 2292, de DIl a Dv 8-20
Codi Zona: 8832 ' P,

Novas tecnologias para:

* Gestado do trafego

* Gestao semafdrica

e Gestao do estacionamento

* Informacao transporte coletivo

0%
S Cmmmm e

s
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4.2. Diretrizes

L

Gestao da mobilidade urbana

Para o desenvolvimento de todas as propostas do plano, é necessario planejar a sua
gestao.

* E necessario identificar os gestores responsdveis de desenvolver o plano, bem como
dota-los das ferramentas adequadas para que possam realizar seu trabalho em

condicOes adequadas.

 Governanca do Plano.

GoerN(Jno
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Muito obrigado pela atencao!

O Relatorio de Diagndstico, Progndstico e Diretrizes pode ser
consultado no blog oficial da Prefeitura de Sobral e no site da
Secretaria das Cidades

Sugestoes:
Planmob.idom@gmail.com

s
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